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Antrag auf Nichtnennung 



Antrieb und Lagerung des Rotors in einem Regenerativ-WSrmetauscher 

Regenerativ-Warmetauscher mit einem umlaufenden 
Rotor, wobei der Rotor (3) mit einem Antrieb nach dem Prinzip 
der Linearmotore (8) angetrieben wird und wobei die Lage- 
rung und Fuhrung des Rotors (3) durch eine magnetische 
Lagerung (9) erfoigen. (31 04 988) 
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Schutzanspriiche 



1.] Regerterativ-Warmetauscher mit einem ualauf enden 
Rotor, dadurch gekennzeich- 
u e t, dafi der Rotor (3) mit einem Actrieb 
rtach dem Prinzip der Linearmotore (8) artgetrie- 
hen wird, 

2. Regenerativ-Warmetauscher nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
daS die Lagerung und Puhrucg des Rotors (3) 
durch eine magnetische Lagerung (9) erfolgen. 



.A 



3104988 

- 2 - : - - ' - : 



L. & C. Steinmiiller GmbH 5270 Gummersbach, den 10.02.1981 
Postrach 19W1960 Pa 8101 

HGm 8101 
Kl./HP 



Patent- und Gebrauchsmuster-Hilf sanmeldung 



"Antrieb und Lagerung des Rotors in einem 
Hegenerativ-Warmetauscher" 



Die Erfindung betrifft Antrieb und Lagerung des 
Rotors in einem Regenerativ-Warmetauscher. 

Die mit einer Warmespei chermasse ausgeriist eten Ro- 
toren der bekannten Repenerativ-Warmetauscher / z . fi- 
des Loungstrom-PrinzipS/Werden mechanisch angetrie- 
ben und gelagert. Der Antrieb des Rotors erfolgt 
dabei in der Regel durcn einen Elektrcinotor nit 
Getriebe entweder Tiber lie Rotorachse oder iiber 
ein Zahnrad und einen auBen am Rotor angebrachten 
Zahn- bzw. Bolzenkranz. 

Lagerung und Fiihrung den Rotors erfolgen dabei irc 
all pemeinon durch Lopcr, die die Rotorachse mit 
dem Gehause des Warraetauschers verbinden. Bei 
dieser ublichen Anordnung treten haufig Schwierig- 
keiten auf , die bisher nicht befriedigend gelost 
sind. Insbesondere wenn in Gas-Gas-Warmetauschern 
Gase mit hoher Staubbelacung und/oder mit aggressi- 
ven Inhalt-stof f en auftreten, erfolgt ein scimeller 
VerschleiB des Zahnrades und des Zahn- bzw. Bolzen- 
kranzes. Bei hohen Temperaturdif f erenzen zwischen 
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der Kalt- und HeiBgasseite des Rotors komnit es auf- 
grund der Warmedehnung zu Schwierigkeiten bei der 
Lagerung und Fuhrung des Rotors. Eine raoglichst ge- 
naue Fuhrung des Rotors ist aber erforderlich , da 
sonst keine ausreichende Abdichtung zwischen HeiB- 
und Kaltgasseite zu erzielen ist und die Leckrate 
damit erhebliche Werte erreichen kann. 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin , ein An- 
triebs- und La gerungs system fur den Rotor eines 
Regenerativ-Vannetauschers zu schaffen, so daB ein 
verschleiBfreier Antrieb und eine exakte Fuhrung 
gewahrleistet sind. 



Diese Aufgabe wird erf indungsgemaB dadurch gelbst, 
doB der Rotor berimrungslos angetrieben, gelagert 
und gefuhrt wird. Der Antrieb erfolgt dabei nach 
dem Prinzip der Linearmotore , Lagerung und Fuhrung 
durch Elektromugnete. 

Fur bestimmte Falle ist auch die Kombination be- 
ruhrungsloser Antrieb und konventionelle mechanische 
Lagerung moglich. 

Einige Ausfiihrungsf ormen sind in den Zeichxiungen 
1 bis 3 dargestellt uDd werden im folgenden naher 
beschrieben . 

Fig.fzeigt das Beispiel eines Ljungstrom-Wariaetau- 
schers mit einem konventionellen Antriebs- und 
Lagerungssystem. Wahrend die Rotorachse 1 in den 
Legem 2 gelagert und gefuhrt wird, erfolgt der 
Antrieb des Rotors 3 iiber ein Zahnrad 4- und einen 
Zahn- oder Bolzenkranz 5 mittels eines Elektromo- 
tors 6 mit Getriebe 7. 
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Die Figuren 2 und 3 zeigen das lineare Antriebs- 
system 8 und die magnetische Lagerung 9 fur den 
Rotor 3 eines Ljunsstrom- bzw» eines anderen 
Rotations-Warmetauschers. 

Durch diese erf indungsgemaBe Ausfiihrung werden die 
genannten Nachteile vermieden, da auf die Rotorach.se 
und die anderen verschleifiempf indlichen Teile ver- 
zichtet werden kann. Die magnetische Lagerung und 
Fuhrung des Rotors erlaubt eine wesentliche Verringe- 
rung der Luftspalte zwischen deia Rotor und dem Ge- 
hause. Damit werden die Abdichtungsmoglichkeiten er- 
heblich verbessert und die Leckrate deutlich 
vermindert. 
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